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Los corredores del sudoeste ibérico

Una inesperada red de desarrrollo europen

Por

Antonio Garcia Salas
Secretario General

de la Real Sociedad
Econdomica Extremeria
de Amigos del Pais.
Economista y MBA
por ESADE.
Consultor de empresas
) organizaciones.
Promotor y Coor-
dinador del movi-
miento Corredor

Sudoeste Ibérico.

El Corredor Sudoeste Ibérico es un concepto
que en la actualidad no existe, pero que dife-
rentes voluntades privadas y publicas esta-
mos trabajando para que exista en el futuro
y pueda convertirse en un sistema de desa-
rrollo europeo, en una nueva época social,
cultural y econémica. No existe porque
no hay infraestructuras que lo vertebren y
conecten, ni hay un concepto de continui-
dad y conexiones que creen una realidad ni
una percepcién superior a los elementos que
lo configuran.

No hablamos ni de un tren ni de una
infraestructura concreta ni de un espacio
delimitado por fronteras, sino de un
sistema dindmico generado en un territo-
rio como consecuencia de las conexiones y
los flujos que producen las infraestructu-
ras y las interacciones de sus componentes.
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El territorio tradicionalmente se ha concebido como un espacio
de lugares y sitios delimitado por unas fronteras, dentro del cual
hay unas estructuras de poder, una poblacién con un sentimiento
de pertenencia y una capacidad de decisién sobre su territorio. El
concepto de “corredor” o de “corredores en redes” no se define
por el espacio, por su poblacién residente y por las infraestruc-
turas en sf mismos, sino por las conexiones y los flujos que discu-
rren por unos ejes o corredores, es decir, por su integracién en un
sistema superior con una dindmica propia e independiente que se
escapa de las decisiones politicas o jerirquicas de cada elemento
independiente.

El territorio tiende a enfocarse como un sistema cerrado, con
recursos existentes a optimizar y con preponderancia de fuerzas
centripetas que tienden a mirar al interior y sentir que lo planificado
se hace realidad en los tiempos previstos, pues se pueden contro-
lar sus dindmicas. Por su parte, el Corredor, o mejor dicho Corre-
dores en Red, es un sistema abierto de posibilidades a desarrollar y
con preponderancia de fuerzas centrifugas que permite emerger a
dindmicas dificilmente previstas. En la configuracién tradicional,
el sistema tiende a ser cerrado, absorbiendo gran parte de la energia
existente y generando alta entropfa.

El espacio concebido como corredores en redes tiende a generar y
atrae energfas externas y a revertir el proceso entrdpico. La concep-
cién cerrada tiende a la muerte y a gestionar los recursos escasos, el
abierto y conectado tiende a la vida y a la crear nuevos escenarios y
oportunidades. Siempre se hacen previsiones de futuros en condi-
ciones “ceteris pdribus” es decir, de laboratorio, sin que varien nada
mds que las pocas variables de intervencién. Considerando que con-
trolando unas pocas variables puede predecirse el futuro - y como la
realidad es extremadamente compleja -, hay muchas variables que ni
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controlamos, ni llegamos a identificar, y por tanto nunca se cumple
lo previsto, a no ser que el sistema a tratar sea de extrema simplici-
dad. Cuanto mds complejo es un sistema o una economia m4s dificil
es prever y mds ficil que tenga resortes propios para dar respuestas a
sus problemas de manera emergente.

El Sudoeste Ibérico, concebido como una Red de Corredores
conectados con el exterior, se convertird en un nuevo sistema de
desarrollo global en las proximidades de las infraestructuras de
conexién entre el eje Madrid y Lisboa que deberdn extenderse capi-
larmente por todo el territorio de proximidad conectado a él. Este
proceso no mejora el espacio, sino que lo transforma radicalmente y
permite, partiendo de sus potencialidades, crear nuevas posibilida-
des inesperadas e inimaginables en la actualidad.

Antecedentes del sudoeste ibérico

En la actualidad, B —
y cada vez mis, el
centro del mundo
se estd desplazando
al Pacifico, situando
Europa en la peri-
feria del 4rea del
crecimiento 'y el

dinamismo econd-

T-—'E-Huﬂ“' -k T e Aw B B m—

mico, social, cultural

y del conocimiento. FIG 1. El Sudoeste Ibérico entendido como
Y en la periferia de el espacio de las cuencas de los rios Tajo y
la periferia, en el Guadiana en su encuentro con el Atldntico
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Sudoeste de Europa, destaca una zona verde en los mapas fisicos
-geogréficos que coincide con las cuencas del Tajo y del Guadiana
en su discurrir hacia el Atldntico.

Este espacio que une el centro de la Peninsula Ibérica con el litoral
atlintico desde antes de los romanos era conocido como Lusitania.
Esta civilizacién la doté de una extensa red de comunicaciones otor-
gindole centralidad. Los drabes respetaron su unidad territorial y
de conexidn, extendiéndose el Reino de Badajoz desde el mar hasta
la meseta. A continuacién el Reino de Toledo, €l otro reino taifa
también berebere, se extendia por el resto de las cuencas del Tajo y el
Guadiana.

Desde el punto de vista geogréfico situamos el Sudoeste Ibérico
como ese espacio de influencia de los rios Tajo y Guadiana que,

_ desde el punto de

vista histérico, fue

durante miles de
aflos esa tierra de la
luz conocida como
“r = Lusitania. Ambas
definiciones con
fronteras  difusas,
variables en el
tiempo y conectadas
con el exterior.
En el siglo XIII,
con la Reconquista

FIG. 2. La Lusitania y la red de vias

romandas que nos permite intuir ese espacio

del Sudoeste Ibérico que tuvo mision de
centralidad y venia a coincidir con el Tajoy el Cristiana y la con-
Guadiana en su encuentro con el Atldntico. ﬁguracién de los

reinos ibéricos, o
mejor dicho en esos tiempos hispdnicos, se fracturd el territorio
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en dos mitades incomunicadas credindose una frontera que dividié
la Peninsula Ibérica en dos realidades que se han dado las espal-
das durante ocho siglos. Una frontera que ademds de ser la mds
antigua de Europa y la mis extensa entre dos paises de la UE, ha
sido también a lo largo de la historia de las menos permeables. La
Lusitania, la tierra de la luz se fracturd creando en la mitad una
tierra de oscuridad y separacién. Su posicién fronteriza y perifé-
rica le asigné una misién eminentemente militar y defensiva y la
condend durante siglos a un modelo productivo extractivo basado
en la explotacién de los recursos naturales al servicio de intereses
exteriores que generalmente han captado el valor afiadido de estos
recursos, incluida la mano de obra y los pastos. El hecho fronterizo
y periférico y la escasez de infraestructuras de comunicaciones a lo
largo de los siglos han generado como consecuencia un escenario
continuado de aislamiento que pervive en la actualidad y que es,
con toda seguridad, el principal origen de la situacién econémica
y social de Alentejo y Extremadura y de todos los territorios proxi-
mos a la Raya. El aislamiento e incomunicacién cre6 una cultura
de la supervivencia y la escasez.

Plawnes de infraestructuras

La incorporacién de Portugal y Espafia ala Unién Europea abrié
expectativas a Extremadura y Alentejo al poder pasar de una situa-
cién periférica y fronteriza a una central y de conexién entre los dos
estados y sus capitales. No obstante, tras mds de 30 afios desde la
incorporacién en la UE y habernos dotado de diversas formas de
autogobierno locales o superiores seguimos estando en las peores
posiciones en los indices salariales, de desempleo, de renta y PIB per
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cépita, que se materializa expulsando poblacién y generando despo-
blamiento y envejecimiento poblacional.

En estos afios han llegado millonarios recursos de Europa con
los que se han mejorado una amplia red de carreteras interiores y
grandes autovias que vertebran el territorio interior. No obstante,
no hemos conseguido salir de estas posiciones de infradesarrollo
y de incomunicacién exterior. A pesar de haber estado previstos
ferrocarriles y carreteras para las conexiones externas en los Planes
Nacionales y Europeos de Infraestructuras en los dltimos 25 afios,
las oportunidades han ido pasando y no se ejecutaban las planifi-
caciones. De nada sirven mds reflexiones, planes y presupuestos si
somos incapaces de hacerlos realidad.

;Qué ha pasado?

¢Se imaginan ustedes que un barrio de Lisboa o Madrid en el
que viviesen medio millén de personas estuviese apartado de la red
general de Metro o Cercanias de la ciudad y solo dispusiese de cuatro
viajes al dia con unos trenes e infraestructuras obsoletas y sin apenas
mantenimiento? ¢Qué imaginan que pasaria si eso fuese asi? {Qué
imaginan que harfan los medios de comunicacién? Se ve que hay
que tener mucha imaginacién para aceptar esta posibilidad. Pues
eso sigue pasando en la actualidad y para la opinién publica nacio-
nal carece de realidad palpable, porque fuera de Madrid, Lisboa,
Porto y Barcelona, solo existe para los medios de comunicacién
cuando hay que informar de desgracias, catdstrofes o incidencias de
personas relevantes.

En la Espafia y en el Portugal del siglo XXI sigue existiendo un
territorio periférico, fronterizo, incomunicado y aislado, que como
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un mantra se sigue insistiendo en que es el gran desconocido o que
estd por descubrir; en Portugal este espacio ocupa mds del 60% del
territorio total y en Espafa el 17%. En pleno siglo XXI se le puede
llamar “terra ignota”, calificativo con el que los antiguos cartdgrafos
denominaban a esos territorios desconocidos, ajenos a los grandes
caminos y que apenas estaban explotados por el hombre. No sé
si este término es el de “terra incognita”, pero si el de ignorada o
ninguneada. La carencia de infraestructura nos ha condenado a
estar apartados de los flujos econdmicos y ha generado un circulo
vicioso de pobreza. Es un hecho extrafio y anémalo en la préspera
Europa, que no termina de integrarse en sus dindmicas de progreso
y bienestar.

Podriamos aportar muchos datos y argumentaciones, pero pro-
bablemente nada es més ilustrativo que la red de ferrocarriles ibéri-
cos de LAV y de larga distancia que se muestra en la Fig.3 adjunta.
Naturalmente existen algunas lineas convencionales entre medio,
por las que circulan trenes de media distancia o de mercancias,
pero en ese hueco que destaca en el sudoeste no hay ni un metro de
lineas electrificadas ni dobles vias, y son pequefos tramos los que
disponen de sistemas automidticos de seguridad. Este hueco marca
también los limites de lo que denominamos Sudoeste Ibérico a
los efectos objeto del movimiento de los Corredores del Sudoeste
Ibérico, coincidiendo en el norte con la linea de ferrocarril que une
Madrid con Lisboa via Salamanca- Guarda con la conexién Sur de
Madrid con Sevilla y Huelva y que deberfa conectar con el Sur de
Portugal. Este gran espacio desconectado internamente y entre los
dos paises se pretende y se puede conectar en el Horizonte 2030, lo
que supondria una verdadera transformacién de los territorios afec-
tados y de toda la Peninsula Ibérica.
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HORIZONTE 2022-2030
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Fig 3. Transformacion del 2022 al 2030 del Sudoeste Iberico. De una Isla
interior periférica y desconectada a un espacio central ibérico de conexiones.

Son muchas las carencias que sufrimos y que debemos superar en
este horizonte hasta el afio 2030. Tenemos que exigir que el Sudoeste
Ibérico esté conectado alas redes ibéricas y globales del siglo X X1 de
los ferrocarriles electrificados, en la red de carretera de altas capaci-
dades, las redes digitales de gran velocidad y las redes eléctricas que
permitan el suministro y evacuacién de energfa en todo el territo-
rio. Debemos estar cuanto antes integrados en red con el resto de
Europa y en las mismas condiciones.

Podremos seguir analizando y debatiendo quién tiene la culpa
o cudl es la causa profunda de nuestra situacién, pero no tenemos
tiempo para ello. Si nos han ignorado, despreciado o simplemente
nos desconocen, es irrelevante para resolver el problema, de nada
sirve echar balones fuera. Es hora de que nos pongamos en primer
lugar a trabajar para cambiar la situacién, pues nadie como nosotros
estd més interesado en estas infraestructuras. Y nos corresponde
conseguir la complicidad y los apoyos necesarios de Lisboa y Madrid
para transformar el Sudoeste Ibérico, que puede ser un verdadero
impulso para la recuperacién de las dos naciones.
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Muchas razoues

Hay muchas razones para la mejora de todas las conexiones,
pero centraremos la argumentacién en las mds importantes
infraestructuras que en la actualidad tenemos que hacer posible:
Las conexiones ferroviarias mixta de pasajeros y mercancias de la
Linea de Alta Velocidad Lisboa/Sines — Madrid/Corredor Medi-
terrineo, que denominamos Corredor Ferroviario del Sudoeste
Ibérico.

La situacion actual es inexplicable, porque hay sobradas razones
para que ya se hubiesen construido por exigencia y necesidades de
los dos gobiernos. Por ello, insistimos en algunos argumentos de
peso:

1. Une paises. Es un Corredor que potencia las relaciones entre
Espana y Portugal, dos paises vecinos que durante siglos se han
dado las espaldas desaprovechando muchas oportunidades y
gastando muchas energfas en conflictos.

2. Une ciudades. Conecta dos capitales europeas: Madrid y
Lisboa, y ciudades intermedias en las que residen mds de diez
millones de habitantes.

3. Vertebra el amplio territorio del sudoeste ibérico que no
puede quedar aislado del resto de la Peninsula y de la UE como
una isla interior incomunicada.

4. Genera nuevas posibilidades econémicas en este eje como
Corredor logistico, e industrial, corredor turistico y gastroné-
mico, corredor agroalimentario, corredor energético, corre-
dor medioambiental y ecoldgico o corredor del conocimiento,
digital y la innovacidn, entre muchas otras posibilidades.
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10.

11.
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Es una actuacién esencial de la politica de cohesion terri-
torial, econémica y social de la UE. El despoblamiento, la
pobreza y el aislamiento tienen un alto coste social y econdémico
para los dos estados y para la UE.

El Corredor Sudoeste Ibérico potencia al resto de corredo-
res ibéricos, europeos y la red global internacional. Forma
parte esencial de la red bdsica europea, y cierra la mayor ruta
ferroviaria actual de 13.000 km que va de China a Madrid, fal-
tando solo 600 km para ir de punta a punta de Eurasia.

La infraestructura ferroviaria planificada para este Corredor es
la que se estd imponiendo como estindar en el siglo XXTI y es
una exigencia medioambiental.

Las inversiones y costes del Corredor Sudoeste Ibérico son
los mds bajos y probablemente de mayor retorno de toda
la red ibérica y europea, como asi lo puso de manifestado el
Tribunal de Cuentas Europeo en su informe de 2018.

Los problemas de déficit pablico de Portugal y Espana no
pueden relacionarse con ninguna actuacién realizada en el
Sudoeste Ibérico que pueda justiﬁcar hacer ajustes presupues-
tarios con su conexion. Estos se han producido en otros territo-
rios y el crecimiento del Sudoeste Ibérico puede contribuir a la
disminucién del déficit pablico y de la balanza comercial.
Existe una deuda histérica de inversiones publicas en
infraestructuras ferroviarias y de comunicaciones en Alentejo
y Extremadura.

Las conexiones de transportes permitirian generar e incre-
mentar la actividad de multiples recursos productivos que,
en la actualidad, estdn infrautilizados o tienen un gran campo
para su desarrollo y crecimiento como el Puerto de Sines y el

Gran lago de Alqueva.



12. El estado actual de las conexiones ferroviarias es indigno
para los dos paises y sin parangén en la Europa desarrollada.
Las conexiones ferroviarias son de las principales apuestas para
la equiparacién y convergencia con la Europa Central.

Una propuesta para repoblar la iberia despoblada

En la actualidad se ha puesto en evidencia los enormes peligros
para Espana y Portugal la dualidad existente entre los territorios
densamente poblados y los despoblados. Esta realidad estd en directo
enfrentamiento con el principio de la Unién Europea de la cohesién
social, econémica y territorial. En la actualidad se estd priorizando
en las medidas de la Unién Europea la transicién medioambiental
y digital y se corre el peligro de que una tendencia a la especializa-
cién territorial pudiese equilibrar estadisticamente las cifras de esta
transicion, superdesarrollando los territorios mds poblados y sim-
plemente paliando sus efectos negativos medioambientales en ellos,
y en otros territorios potenciando sus carateristicas medioambien-
tales, descarbonizadas y de biodiversidad, pero condendndolos a la
despoblacién y a la pobreza.

Como en gran parte, los efectos de la despoblacién - la desco-
nexién y la pobreza en la inmensa mayoria de los territorios de Por-
tugal, Espafia y Francia -, son consecuencia de estados centralistas e
infraestructuras radiales centralizadas, se propone ir configurando
una red distribuida en cuadriculas, como la que se muestra en la
FIG 4. Esta disposicion tipica de los planes de ciudades como el de
Barcelona (el ensanche), Madrid (barrio de Salamanca) o Lisboa
(Baixa Pombalina), entre otros muchos otros modelos en el mundo,
permiten que territorio se distribuya de manera mucho més equi-
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librado, no condenando a grandes dreas a peores accesibilidades y
otras a las mejores de manera muy diferencial.

corredores
sudoeste

ibérico

DE NORTE A SUR

NN CORREDOR LITORAL ATLANTICO
CORREDOR 1P2 (BRONCE)

I CORREDOR OESTE - RUTA DE LA PLATA

BN CORREDOR SANTANDER - MALAGA

N CORREDOR BILBAD - GRANADA

DEDESTEAESTE

BN CORREDOR AVEIRO - MADRID

EEEN CORREDOR DEL TAJO

WS CORREDOR ATLANTICO - MEDITERRANED
N CORREDOR ATLANTICO SERRANO

EEEN CORREDOR SUR

FIG. 4. Los Corredores del Sudoeste Ibérico. Formato de
cuadriculas que facilitan la accesibilidad a todo el territorio
evitando excesivas centralidades y creando un tejido territorial

mucho mds robusto que el sistema radial centralizado.

;Que podewmos y debemos hacer?

Podrian darse muchas otras argumentaciones, pero considera-
mos que son suficientes para movilizar las voluntades y recursos que
hagan posible atender las siguientes propuestas y hoja de ruta, que
permita transformar el escenario del Sudoeste Ibérico en lo referente
alasinfraestructuras de conexiones y comunicaciones y que tenemos
desarrolladas en documentos suficientemente argumentados:
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1. OBJETIVO 22: Existencia de conexion. Inicio de un servicio
ferroviario convencional de pasajeros diario de Lisboa a Madrid
porlaactual Linha do Leste en Portugal y en Espafia aprovechando
las infraestructuras entre Plasencia y Mérida ya finalizadas. Existe
el compromiso del Gobierno de Espafa que este servicio estard en
funcionamiento antes del verano del 2022. Se tratarfa, por tanto,
de ir incorporando mejoras conforme se fuesen finalizando las
obras en ejecucion de electrificacién y de nuevos tramos.

2. OBJETIVOS 24/26. Inicio en el afio 2024 de una conexién
ferroviaria electrificada completa entre Lisboa/Sines y Madrid
/Corredor Mediterrineo, vias disponibles en ese afio, en el caso
de Portugal entre Lisboa/Sines y Elvas, una vez entradas en fun-
cionamiento las nuevas infraestructuras de alta velocidad entre
Evora y Elvas, en el caso de Portugal, y en el caso de Espania
entre Badajoz y Puertollano. Y en 2026 por las nuevas vias en
construccién en la actualidad de alta velocidad, que podrian
estar finalizadas y electrificadas entre Plasencia y Talavera de la
Reinay entre Talavera de la Reina y Madrid por lalinea conven-
cional actual que debe ser electrificada.

3. OBJETIVO 28. Inicio de los servicios de una Linea completa
de Alta Velocidad entre Lisboa/Sines con Madrid dentro de los
parimetros definidos en le Red Transeuropea de Transportes
(RTE-T) dentro del Corredor Atldntico. Somos conscientes
de la dificultad por la indefinicién actual de la conexién por
Toledo y de la conexién con Lisboa. Esperemos que en el caso
de Lisboa pronto se decida la ubicacién del nuevo acropuerto y
esto facilite la conexién de alta velocidad.

4. Incorporacion a la Red Basica Transeuropea de Transpor-
tes (RTE-T) de los trayectos Lisboa— Porto- Vigo, Lisboa- Faro-
Huelva en Portugal y Plasencia- Salamanca, Mérida — Sevilla/
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Huelva y Mérida — Puertollano dentro del Corredor Atléntico en
Espafia, que permita una configuracién en Red. En la propuesta
actualmente en tramitacién de la Comisién Europea al Parla-
mento Europeo para la revisién de la RTE-T ya se contempla la
incorporacién en la Red Bdsica ampliada de la conexién Porto-
Vigo y Mérida — Puertollano. Es muy importante que se incor-
poren los tramos Salamanca — Plasencia y Faro — Huelva. Desde
el movimiento del Corredor Sudoeste Ibérico junto con otros
colectivos sociales y el impulso de 12 Cimaras de Comercio se ha
creado el movimiento del Corredor Oeste — Ruta de la Plata
con el propésito de evidenciar esta conexion y que se inicien los
trimites para su reincorporacién a la red ibérica de ferrocarriles.

Plan de mejoras y modernizaciéon total de la red ferrovia-
ria convencional del Sudoeste Ibérico en un horizonte
2021-2030. Para ello tenemos un plan de mejoras por tramos
y horizontes temporales, que los multiples fondos europeos de
esta década con prioridad a la transicién ecoldgica pueden hacer
realidad. También ponemos de manifiesto la oportunidad de la
candidatura de las federaciones de futbol de Espafia y Portugal
para la celebracién del Mundial Ibérico en el 2030. Esta candida-
tura tiene su principal debilidad en el plan de movilidad entre las
16 sedes del campeonato, y esta propuesta debe estar presentada
en este ano 2022, por lo que hay decisiones que deben acelerarse.
Proyecto piloto de movilidad descarbonizada. Definir todo
el espacio entre Lisboa y Madrid como un drea metropolitana
de movilidad eléctrica teniendo como referencia de la movili-
dad de grandes distancias los acropuertos de Lisboa, Porto,
Faro, Sevilla y Madrid, con aeropuertos/aerédromos interme-
dios con aeronaves de hidrégeno, movilidad ferroviaria inter-
media mediante trenes eléctricos y movilidad de proximidad y



capilar en el territorio mediante sistemas de coche eléctrico, y
en el futuro auténomos. En la FIG. 5 se muestra el esquema de
movilidad que podria permitir con otras actuaciones alcanzar
un balance 0 de CO2 en el afio 2030, adelantindonos 20 afios al
Pacto Verde Europeo. Este esquema lo proponemos como base
para la candidatura del Mundial Ibérico del 2030, sobre la que
ya se estd avanzando y se puede demostrar su viabilidad, tanto

econémica, como técnica y medioambiental.

Red Metropolitana ?f

MOVILIDAD INTERIOR

DESCARBONIZADA Corredor

objetivo 2030: ferrocarril leI‘ICO

"
Ourense Zamora
E— ¢-Avalladolid

[ Guimarardes pocinho el dedind™~g
ampo &
manca

Porto, '

Talavera
de la Reina

ua Ra\ﬂh}

]

%;e.villa .

2] |
&rotinge  FAr0 iHuera B s de .Malaga

i manlem 1 '- ':

cadizQ

B0 Algeciras

FIG.S. Red Metropolitana de ferrocarril del Oeste
Ibérico propuesta para el horizonte 2030.
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Corredor descarbonizado Atlintico- Mediterraneo.
Implantar una red de electrineras, gasineras e hidrogeneras
entre Lisboa/Sines y Madrid/Valencia que permitan la movili-
dad por carretera con la menor huella de carbono posible antes
de finalizar el afio 2022, completando dentro del denominado
por la UE como “LNG Blue Corridors” y que esté concluida la
conexion ferroviaria electrificada de estos trayectos en el 2023
por las actuales infraestructuras ferroviarias existentes.
Configuracién de una red de carreteras en el Sudoeste
Ibérico que permitan la plena movilidad eliminando los costes
de contexto y de los efectos fronteras, mejorando las existentes y
creando algunas de gran capacidad que llevan afios planificadas
como la conexién Castelo Branco — Moraleja o el cierre de la
autovia Lisboa- Valencia. Especial mencién requiere las cone-
xiones entre Castilla-La Mancha y Extremadura con la mejora
de la carretera 502 de norte a sur entre talavera de la Reina y
Espiel (Cérdoba) y las horizontales que permitan unas mejoras
significativas tanto en un trazado norte coincidiendo con la
actual N 630, como las conexiones por el sur desde Puertollano
hacia la A66 (Ruta de la Plata) como hacia la nueva ciudad que
se genere entre Don Benito y Villanueva de la Serena.
Conexiones digitales del Sudoeste Ibérico. Acelerar la tras-
formacién digital del Sudoeste Ibérico dotando de las infraes-
tructuras bdsicas para la cobertura total del territorio que
elimine las limitaciones actuales y priorice la cobertura de 5G
para acelerar la introduccién de tecnologfas agroalimentarias,
energéticas, logisticas y sanitarias de vanguardia y de la movili-
dad auténoma.

Redes eléctricas que permitan la mixima accesibilidad de
calidad en todo el territorio y con precios de energfa relaciona-
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dos con sus costes de generacién, distribucién y pérdidas en el
transporte, asi como el desarrollo del autoconsumo y balance
cero.

Plan de desarrollo de generacién y distribucién de hidré-
geno verde que permita el mdximo aprovechamiento de la
capacidad de generacién de energfas renovables y la captacién
del valor afiadido en el territorio. La pandemia y la Guerra de
Ucrania han puesto de manifiesto la necesidad de la mayor
autosuficiencia posible energética de la Unién Europea. Se
propone que desde el Sudoeste Ibérico se pueda generar una
parte importante de la energfa necesaria en la UE, y sea posible
construir las necesarias infraestructuras de hidroductos para su
eficiente distribucién tanto desde los puertos de proximidad,
especialmente Sines y Huelva como con la conexién por hidro-
ductos atravesando los Pirineos.

Eco2 Corredores Fluviales del Sudoeste Ibérico mediante
un plan de forestacién que maximice la biodiversidad y la cap-
tacién de CO2, de manera que haga compatible la sostenibili-
dad medioambiental y econémica. Con desarrollo de modelos
de remuneracién por la captacién de CO2, el impulso de las
industrias forestales y el desarrollo de la generacién energética
por biomasa.

Plan Hidrolégico conjunto de aprovechamiento y desarro-
llo de las redes hidricas del Sudoeste Ibérico, con una nueva
cultura del agua y desarrollo del conocimiento y tecnologfas
de la gestién y optimizacién del agua. Garantizar el abasteci-
miento de agua de calidad en todo el territorio y minimizar la
contaminacién difusa y puntual. Propuesta de grandes acue-
ductos, alimentados por desaladoras distribuidas por la costa
del atldntico que permitan tener alto nivel de agua embalsada
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en los pantanos, especialmente en La Serena y Alqueva, que
garanticen los tradicionales usos del agua y la cobertura de las
nuevas necesidades para la produccién de Hidrégeno. Muy
importante el disponer del agua embalsada como garantia de
almacenamiento energético que permita la gestion de la energfa
descarbonizada.Esperamos que el gran proyecto de transforma-
cién del Sudoeste Ibérico pueda entenderse como un proyecto
de transformacién global del territorio més alld de la reivindi-
cacidn concreta de una infraestructura o una inversién local.
Es la creacién de sistemas de desarrollo que permita pasar de
un circulo vicioso de pobreza a un circulo virtuoso de prospe-
ridad, que no esté basado en el reparto y captacion de recursos
escasos, sino en un modelo de creacidn de valor sin limites enfo-
cado a los mercados globales. EI Corredor Sudoeste Ibérico, o
mds exactamente, los Corredores del Sudoeste Ibérico aspiran a
convertirse en diez afios en un nuevo eje de desarrollo europeo
que contribuya de manera significativa a la prosperidad de los
dos paises y de Europa. Informacién mds extensa y actualizada
puede encontrase en: www.corredorsudoesteiberico.net
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